PROTOKOLL
ZUR ANDERUNG DES AM 25. UND 30. APRIL 2007
UNTERZEICHNETEN LUFTVERKEHRSABKOMMENS
ZWISCHEN DEN VEREINIGTEN STAATEN VON AMERIKA
UND DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFT
UND IHREN MITGLIEDSTAATEN
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DIE VEREINIGTEN STAATEN VON AMERIKA (nachstehend die ,,Vereinigten Staaten®)

einerseits und

DAS KONIGREICH BELGIEN,

DIE REPUBLIK BULGARIEN,

DIE TSCHECHISCHE REPUBLIK,

DAS KONIGREICH DANEMARK,

DIE BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND,

DIE REPUBLIK ESTLAND,

IRLAND,

DIE HELLENISCHE REPUBLIK,

DAS KONIGREICH SPANIEN,

DIE FRANZOSISCHE REPUBLIK,

DIE ITALIENISCHE REPUBLIK,

DIE REPUBLIK ZYPERN,

DIE REPUBLIK LETTLAND,
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DIE REPUBLIK LITAUEN,

DAS GROSSHERZOGTUM LUXEMBURG,

DIE REPUBLIK UNGARN,

MALTA,

DAS KONIGREICH DER NIEDERLANDE,

DIE REPUBLIK OSTERREICH,

DIE REPUBLIK POLEN,

DIE PORTUGIESISCHE REPUBLIK,

RUMANIEN,

DIE REPUBLIK SLOWENIEN,

DIE SLOWAKISCHE REPUBLIK,

DIE REPUBLIK FINNLAND,

DAS KONIGREICH SCHWEDEN,
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DAS VEREINIGTE KONIGREICH GROSSBRITANNIEN UND NORDIRLAND,

Parteien des Vertrags tiber die Europdische Union und des Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Européischen Union und Mitgliedstaaten der Europdischen Union (nachstehend die

,Mitgliedstaaten*),

und die EUROPAISCHE UNION

andererseits,

IN DER ABSICHT, auf der durch das am 25. und 30. April 2007 unterzeichnete
Luftverkehrsabkommen zwischen den Vereinigten Staaten von Amerika und der Europdischen
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten (nachstehend das ,,Abkommen‘) geschaffenen Grundlage
aufzubauen, um den Zugang zu den Mirkten zu 6ffnen und groBtmoglichen Nutzen fiir
Verbraucher, Luftfahrtunternechmen, Arbeitnehmer und Gemeinschaften beiderseits des Atlantiks zu

erzielen,

IN ERFULLUNG des Auftrags nach Artikel 21 des Abkommens, zur Erreichung dieses Ziels rasch

ein Abkommen der zweiten Stufe auszuhandeln,

IN ANERKENNUNG der Tatsache, dass infolge des Inkrafttretens des Vertrags von Lissabon zur
Anderung des Vertrags iiber die Européische Union und des Vertrags zur Griindung der
Européischen Gemeinschaft am 1. Dezember 2009 die Europdische Union an die Stelle der
Européischen Gemeinschaft getreten ist, deren Rechtsnachfolgerin sie ist, dass sie von diesem
Zeitpunkt an alle Rechte der Europdischen Gemeinschaft ausiibt und all ihre Verpflichtungen
ibernimmt, und dass sdmtliche Bezugnahmen auf die Europdische Gemeinschaft in dem

Abkommen als Bezugnahmen auf die Européische Union gelten,

HABEN FOLGENDE ANDERUNGEN DES ABKOMMENS VEREINBART:
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ARTIKEL 1
Begriffsbestimmungen

Artikel 1 des Abkommens wird wie folgt gedndert:

1.  Nach Nummer 2 wird folgende neue Begriffsbestimmung eingefiigt:
"2a) ,Feststellung der Staatszugehorigkeit™ bedeutet eine Feststellung, dass ein
Luftfahrtunternehmen, das die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten nach diesem
Abkommen beantragt, die Anforderungen von Artikel 4 hinsichtlich Eigentum, effektiver
Kontrolle und Hauptgeschéftssitz erfiillt;"

2. Nach Nummer 3 wird folgende neue Begriffsbestimmung eingefiigt:
"3a) ,,Feststellung der Eignung* bedeutet eine Feststellung, dass ein Luftfahrtunternehmen,
das die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten nach diesem Abkommen beantragt, iiber eine
ausreichende finanzielle Leistungsféhigkeit und angemessene Managementerfahrung verfiigt,

um derartige Dienste durchzufiihren und zur Einhaltung der Gesetze, Vorschriften und

Anforderungen, die die Durchfiihrung derartiger Dienste regeln, bereit ist;"
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ARTIKEL 2

Gegenseitige Anerkennung der behordlichen Feststellungen hinsichtlich Eignung und

Staatszugehorigkeit von Luftfahrtunternehmen

Nach Artikel 6 wird folgender Artikel 6a eingefiigt:

"ARTIKEL 6a

Gegenseitige Anerkennung der behordlichen Feststellungen hinsichtlich Eignung und

Staatszugehorigkeit von Luftfahrtunternehmen

(1) Nach Eingang des Antrags eines Luftfahrtunternehmens einer Vertragspartei auf
Betriebsgenehmigung nach Artikel 4 erkennen die zustdndigen Luftfahrtbehdrden der anderen
Vertragspartei die Feststellung der Eignung und/oder Staatszugehdrigkeit, die von den
zustandigen Luftfahrtbehorden der ersten Vertragspartei fiir dieses Luftfahrtunternehmen
gemacht wurde, so an, als wire diese Feststellung von ihren eigenen Luftfahrtbehdrden
getroffen worden, und untersuchen diese Angelegenheiten nicht weiter, es sei denn, im

folgenden Unterabsatz a ist dies vorgesehen:

P/EU/USA/de 6



b)

)

Falls nach Eingang des Antrags eines Luftfahrtunternehmens einer Vertragspartei auf
Betriebsgenehmigung oder nach Erteilung einer solchen Genehmigung die
Luftfahrtbehorden der empfangenden Vertragspartei einen besonderen Grund fiir
Bedenken haben, dass trotz der Feststellung durch die Luftfahrtbehdrden der anderen
Vertragspartei die in Artikel 4 fiir die Erteilung von entsprechenden Genehmigungen
oder Erlaubnissen vorgeschriebenen Bedingungen nicht erfiillt sind, haben sie diese
Behorden unverziiglich unter Angabe von sachlichen Griinden fiir ihre Bedenkenzu
unterrichten. In diesem Fall kann jede Vertragspartei um Konsultationen, an denen
Vertreter der betreffenden Luftfahrtbehorden beteiligt werden sollten, und/oder um
zusitzliche, fiir ihre Bedenken relevante Informationen ersuchen, und derartigen
Ersuchen ist so bald wie mdglich nachzukommen. Wird die Angelegenheit keiner
Losung zugefiihrt, kann jede Vertragspartei den Gemeinsamen Ausschuss damit

befassen.
Dieser Artikel gilt nicht fiir Feststellungen im Zusammenhang mit
Sicherheitsbescheinigungen oder Zulassungen, Luftsicherheits-Vorkehrungen oder

Versicherungsschutz.

Jede Vertragspartei teilt der anderen wenn mdoglich im Voraus und andernfalls so bald

wie moglich danach iiber den Gemeinsamen Ausschuss jede wesentliche Anderung der

Kriterien mit, die sie beim Treffen der in Absatz 1 genannten Feststellungen anwendet.

Ersucht die empfangende Vertragspartei um Konsultationen iiber eine solche Anderung, so

finden diese innerhalb von 30 Tagen nach dem Ersuchen im Gemeinsamen Ausschuss statt,

sofern die Vertragsparteien nichts anderes vereinbaren. Ist die empfangende Vertragspartei

nach solchen Konsultationen der Auffassung, dass die geédnderten Kriterien der anderen

Vertragspartei nicht fiir die gegenseitige Anerkennung von behordlichen Feststellungen

ausreichend sind, so kann sie die andere Vertragspartei iiber die Aussetzung von Absatz 1 in

Kenntnis setzen. Diese Aussetzung kann von der empfangenden Vertragspartei jederzeit

aufgehoben werden. Der Gemeinsame Ausschuss ist entsprechend in Kenntnis zu setzen."
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ARTIKEL 3

Umwelt

Artikel 15 des Abkommens wird vollstindig gestrichen und wie folgt ersetzt:

"ARTIKEL 15

Umwelt

(1) Die Vertragsparteien erkennen die Bedeutung des Umweltschutzes bei der Entwicklung
und Durchfiihrung einer internationalen Luftverkehrspolitik an, wobei sie sorgfiltig die
Kosten und Nutzen von MaBnahmen fiir den Umweltschutz bei der Entwicklung einer solchen
Politik abwégen und gegebenenfalls gemeinsam effektive globale Losungen voranbringen.
Dementsprechend beabsichtigen die Vertragsparteien zusammenzuarbeiten, um in
wirtschaftlich angemessener Art und Weise die Auswirkungen der internationalen Luftfahrt

auf die Umwelt zu begrenzen oder zu verringern.

(2) Priift eine Vertragspartei Vorschldge fiir Umweltmalinahmen auf regionaler, nationaler
oder lokaler Ebene, sollte sie etwaige nachteilige Auswirkungen auf die Ausiibung der in
diesem Abkommen vorgesehenen Rechte bewerten und bei Annahme solcher MaBnahmen
geeignete Schritte zur Abschwichung solcher nachteiligen Auswirkungen unternehmen. Auf
Verlangen einer Vertragspartei legt die andere Vertragspartei eine Beschreibung einer solchen

Bewertung und der Schritte zur Abschwéchung vor.
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(3) Bei der Festlegung von UmweltmaBBnahmen sind die Umweltschutzstandards fiir den
Luftverkehr zu beachten, die von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation angenommen
und dem ICAO-Abkommen als Anhédnge hinzugefiigt wurden, ausgenommen in Fillen, in
denen Abweichungen angezeigt wurden. Die Vertragsparteien wenden Umweltmafnahmen,
die sich auf die von diesem Abkommen geregelten Luftverkehrsdienste auswirken, in

Ubereinstimmung mit Artikel 2 und Artikel 3 Absatz 4 dieses Abkommens an.

(4) Die Vertragsparteien bekréftigen die Verpflichtung der Mitgliedstaaten und der

Vereinigten Staaten zur Anwendung des Prinzip des ausgewogenen Ansatzes.

(5) Die folgenden Bestimmungen gelten fiir die Einfithrung neuer, verbindlicher
larmbedingter Betriebsbeschrankungen auf Flughifen mit mehr als 50 000 Flugbewegungen

ziviler Unterschallstrahlflugzeuge je Kalenderjahr:

a)  Die zustindigen Behorden einer Vertragspartei gewédhren den Betroffenen die

Moglichkeit der Beriicksichtigung ihrer Standpunkte im Entscheidungsprozess.

b)  Die Bekanntgabe der Einfiihrung einer neuen Betriebsbeschrinkung muss gegeniiber
der anderen Vertragspartei mindestens 150 Tage vor deren Inkrafttreten erfolgen. Auf
Verlangen dieser anderen Vertragspartei ist dieser anderen Vertragspartei unverziiglich
ein schriftlicher Bericht vorzulegen, der die Griinde fiir die Einfiihrung der
Betriebsbeschrinkung, das fiir den Flughafen festgelegte Umweltschutzziel und die zu
dessen Erreichung in Erwédgung gezogenen Maflnahmen darlegen. Der Bericht enthalt
auch eine entsprechende Bewertung der voraussichtlichen Kosten und Nutzen, die mit

den einzelnen erwogenen Maflnahmen verbunden sind.
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c) Die Betriebsbeschrankungen miissen (i) nichtdiskriminierend, diirfen (ii) nicht
restriktiver als zur Erreichung des fiir den betreffenden Flughafen festgelegten

Umweltschutzziels erforderlich und (iii) nicht willkiirlich sein.

(6) Die Vertragsparteien billigen und fordern den Informationsaustausch und den
regelméfigen Dialog zwischen Sachverstdndigen, insbesondere iiber bestehende
Kommunikationswege, zur Verbesserung der Zusammenarbeit, im Einklang mit den
geltenden Gesetzen und sonstigen Vorschriften, hinsichtlich der Umweltauswirkungen des

internationalen Luftverkehrs sowie der Losungen zu deren Milderung, einschlieBlich:

a)  der Forschung und Entwicklung umweltfreundlicher Luftfahrttechnologie;

b)  der Verbesserung des wissenschaftlichen Verstandnisses hinsichtlich der Auswirkungen
von luftverkehrsbedingten Emissionen, um bessere Informationen fiir politische

Entscheidungen zu liefern;

c) der Innovation des Flugverkehrsmanagements im Hinblick auf die Verringerung der

Auswirkungen des Luftverkehrs auf die Umwelt;

d)  der Forschung und Entwicklung nachhaltiger alternativer Kraftstoffe fiir den
Luftverkehr; und

e) des Meinungsaustausches liber Themen und Moglichkeiten in internationalen Foren, die

sich mit den Auswirkungen des Luftverkehrs auf die Umwelt befassen, gegebenenfalls

einschlieBlich der Koordinierung der Standpunkte.
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(7)  Auf Wunsch der Vertragsparteien arbeitet der Gemeinsame Ausschuss mit der
Unterstiitzung von Sachverstindigen Empfehlungen aus, die sich auf die mogliche
Uberschneidung sowie die Ubereinstimmung marktgestiitzter MaBnahmen in Bezug auf
luftverkehrsbedingte Emissionen beziehen, die von den Parteien durchgefiihrt werden, um
doppelte MaBnahmen und Kosten zu vermeiden und um den Verwaltungsaufwand fiir die
Luftfahrtunternehmen so weit wie moglich zu verringern. Die Umsetzung solcher
Empfehlungen bedarf der internen Genehmigung oder der Ratifikation, sofern dies von jeder

Vertragspartei im jeweiligen Fall gefordert wird.

(8) Isteine Vertragspartei der Auffassung, dass eine Frage mit Bezug zum Umweltschutz
im Luftverkehr, einschlieBlich vorgeschlagener neuer Malnahmen, Zweifel hinsichtlich der
Anwendung oder Durchfiihrung dieses Abkommens aufwirft, kann sie eine Sitzung des durch

Artikel 18 eingesetzten Gemeinsamen Ausschusses verlangen, um diese Frage zu erortern und

bei berechtigten Einwinden geeignete Losungen zu entwickeln."

ARTIKEL 4

Soziale Dimension

Nach Artikel 17 wird folgender Artikel 17a eingefiigt:

"ARTIKEL 17a

Soziale Dimension

(1) Die Vertragsparteien erkennen die Bedeutung der sozialen Dimension des Abkommens
und die sich ergebenden Vorteile an, wenn offene Mérkte mit hohen arbeitsrechtlichen
Normen einhergehen. Die Moglichkeiten, die das Abkommen erdffnet, sind nicht darauf
gerichtet, arbeitsrechtliche Normen oder die in den jeweiligen Rechtsvorschriften der

Vertragsparteien verankerten beschiftigungsbezogenen Rechte und Grundsétze zu gefiahrden.
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(2) Bei der Anwendung des Abkommens werden die Vertragsparteien von den Grundsétzen
in Absatz 1 geleitet; dazu gehort auch, dass der Gemeinsame Ausschuss nach Artikel 18 die
Auswirkungen des Abkommens im sozialen Bereich regelméfig betrachtet und geeignete

Losungen fiir Bedenken, die als berechtigt angesehen werden, erarbeitet."”

ARTIKEL 5

Der Gemeinsame Ausschuss

Die Absitze 3, 4 und 5 von Artikel 18 des Abkommens werden vollstindig gestrichen und

folgendermal3en ersetzt:

"(3) Der Gemeinsame Ausschuss liberpriift, wo es angebracht ist, die gesamte Anwendung
des Abkommens, einschlieBlich der Auswirkungen von Beschrinkungen der
Luftverkehrsinfrastruktur auf die Ausilibung der in Artikel 3 vorgesehenen Rechte, der
Auswirkungen von SicherheitsmaBBnahmen geméf Artikel 9, der Auswirkungen auf die
Wettbewerbsbedingungen, einschlielich des Bereichs der Computerreservierungssysteme,
sowie etwaige Auswirkungen der Anwendung des Abkommens im sozialen Bereich. Zudem
priift der Gemeinsame Ausschuss kontinuierlich einzelne Fragen oder Vorschlége, die sich
nach Auffassung einer Vertragspartei auf Dienste im Rahmen des Abkommens auswirken
oder moglicherweise auswirken kdnnen, wie etwa widerspriichliche

Regulierungsanforderungen.

(4) Der Gemeinsame Ausschuss entwickelt auBerdem die Zusammenarbeit durch:

a)  Uberlegungen zu moglichen Bereichen fiir eine Weiterentwicklung des Abkommens,

einschlieBlich der Empfehlung fiir dessen Anderung;

b)  Betrachtung der sozialen Auswirkungen durch die Anwendung des Abkommens und

Erarbeitung geeigneter Losungen flir Bedenken, die als berechtigt angesehen werden;
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c)  Fiihrung einer Liste von Fragen betreffend staatliche Subventionen oder Beihilfen, die

von den Vertragsparteien im Gemeinsamen Ausschuss aufgeworfen werden;

d)  Das Treffen einvernehmlicher Entscheidungen hinsichtlich Fragen zur Anwendung von

Artikel 11 Absatz 6;

e)  Erarbeitung von Vereinbarungen iiber die gegenseitige Anerkennung von behordlichen

Feststellungen, falls von den Vertragsparteien gewiinscht;

f)  die Forderung der Zusammenarbeit zwischen den jeweiligen Behorden der
Vertragsparteien bei den Bemiihungen um die Entwicklung ihrer jeweiligen
Flugverkehrsmanagementsysteme mit dem Ziel, die Interoperabilitit und Kompatibilitat
dieser Systeme zu optimieren, Kosten zu senken und ihre Sicherheit, Kapazitit und

Umweltvertriglichkeit zu steigern;

g)  die Forderung der Erarbeitung von Vorschldgen flir gemeinsame Projekte und

Initiativen — auch mit Drittlindern — auf dem Gebiet der Flugsicherheit;

h)  die Forderung einer stetigen engen Zusammenarbeit zwischen den zustindigen
Luftsicherheitsbehorden der Vertragsparteien, einschlieBlich von Initiativen zur Entwicklung
von Sicherheitsverfahren, die die Abfertigung von Fluggésten und Fracht erleichtern, ohne die

Luftsicherheit zu beeintréchtigen;
1) Priifung, ob die jeweiligen Gesetze, Vorschriften und Praktiken der Vertragsparteien in

den unter Anhang 9 zum Abkommen {iiber die Internationale Zivilluftfahrt (Erleichterungen)

fallenden Bereichen die Ausiibung von Rechten nach diesem Abkommen beeinflussen;
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j)  Forderung des Austauschs von Sachverstindigen bei neuen Initiativen und
Entwicklungen im Bereich Gesetzgebung und Regulierung, einschlieflich der Bereiche
Luftsicherheit, Flugsicherheit, Umwelt, Luftverkehrsinfrastruktur (einschlieBlich Zeitnischen)

und Verbraucherschutz;

k)  gegebenenfalls Forderung von Konsultationen zu Luftverkehrsfragen, die in
internationalen Organisationen und in Beziehungen zu Drittlandern behandelt werden,

einschlieBlich von Erwégungen tiber ein mogliches gemeinsames Vorgehen;

1)  das Treffen der in Artikel 1 Absatz 3 und Artikel 2 Absatz 3 von Anhang 4 genannten

einvernehmlichen Entscheidungen.

(5) Die Vertragsparteien verfolgen das gemeinsame Ziel, groBtmdgliche Vorteile fiir
Verbraucher, Luftfahrtunternechmen, Arbeitnehmer und Gemeinschaften beiderseits des
Atlantiks dadurch zu erreichen, dass dieses Abkommen auf Drittlinder ausgeweitet wird. Zu
diesem Zweck untersucht der Gemeinsame Ausschuss gegebenenfalls die Bedingungen und
Verfahren, einschlieBlich mdglicherweise erforderlicher Anderungen dieses Abkommens, die

fiir den Beitritt weiterer Drittlinder zu diesem Abkommen notwendig wiren."
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ARTIKEL 6

Erweiterung der Moglichkeiten

Artikel 21 wird vollsténdig gestrichen und wie folgt ersetzt:

"ARTIKEL 21

Erweiterung der Mdglichkeiten

(1) Die Vertragsparteien verpflichten sich dem gemeinsamen Ziel der weiteren Beseitigung
von Marktzugangsschranken, um Vorteile fiir Verbraucher, Luftfahrtunternehmen,
Arbeitnehmer und Gemeinschaften beiderseits des Atlantiks zu maximieren; dazu zahlt auch,
dass der Zugang ihrer Luftfahrtunternehmen zu globalen Kapitalmirkten verbessert wird, um
der Realitét der globalen Luftfahrtindustrie besser zu entsprechen, und das transatlantische
Luftverkehrssystem gestirkt und ein Rahmen geschaffen wird, der andere Linder zur Offnung

ithrer eigenen Mérkte fiir Luftverkehrsdienste ermutigt.

(2) GemiB dem in Absatz 1 genannten gemeinsamen Ziel und in Erfiillung seiner Aufgaben
nach Artikel 18, die Durchfiihrung dieses Abkommens zu tiberwachen, liberpriift der
Gemeinsame Ausschuss jdhrlich die Entwicklungen, auch im Hinblick auf die in diesem
Artikel genannten Gesetzesdnderungen. Der Gemeinsame Ausschuss erarbeitet ein Verfahren
zur Zusammenarbeit in dieser Hinsicht, einschlieflich geeigneter Empfehlungen an die
Vertragsparteien. Die Europdische Union und ihre Mitgliedstaaten gestatten auf der Grundlage
der Gegenseitigkeit die Mehrheitsbeteiligung und die tatsdchliche Kontrolle ihrer
Luftfahrtunternehmen durch die Vereinigten Staaten oder deren Staatsangehorige nach
Bestitigung durch den Gemeinsamen Ausschuss, dass die Gesetze und sonstigen Vorschriften
der Vereinigten Staaten die Mehrheitsbeteiligung und tatsdchliche Kontrolle ihrer

Luftfahrtunternehmen durch die Mitgliedstaaten oder deren Staatsangehorige gestatten.
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(3) Nach der schriftlichen Bestéitigung durch den Gemeinsamen Ausschuss gemif
Artikel 18 Absatz 6, dass die Gesetze und sonstigen Vorschriften jeder Vertragspartei die
Mehrheitsbeteiligung und tatsdchliche Kontrolle ihrer Luftfahrtunternehmen durch die andere

Vertragspartei oder deren Staatsangehdrige gestatten,

a)  tritt Abschnitt 3 des Anhangs 1 zu dem Abkommen auler Kraft;

b)  sind Luftfahrtunternehmen der Vereinigten Staaten berechtigt, Linienflugdienste im
kombinierten Fluggast-/Frachtverkehr zwischen Punkten in der Europdischen Union
und ihren Mitgliedstaaten und fiinf Ldndern durchzufiihren, ohne einen Punkt im
Hoheitsgebiet der Vereinigten Staaten zu bedienen. Diese Lander werden vom
Gemeinsamen Ausschuss innerhalb eines Jahres ab dem Zeitpunkt der Unterzeichnung
dieses Protokolls bestimmt. Der Gemeinsame Ausschuss kann die Liste dieser Lander

dndern oder ihre Anzahl erh6hen; und

c) tritt der Wortlaut des Artikels 2 des Anhangs 4 zu dem Abkommen ("Eigentum und
Kontrolle von Luftfahrtunternehmen aus Drittlindern") aufler Kraft und der Wortlaut
des Anhangs 6 zu dem Abkommen tritt stattdessen in Bezug auf Luftfahrtunternehmen
aus Drittlindern, die sich im Eigentum und unter Kontrolle der Vereinigten Staaten oder

deren Staatsangehorigen befinden, in Kratft.

(4) Nach der schriftlichen Bestéitigung durch den Gemeinsamen Ausschuss gemif3 Artikel
18 Absatz 6, dass die Gesetze und Vorschriften der Europédischen Union und ihrer
Mitgliedstaaten in Bezug auf die Einfiihrung larmbedingter Betriebsbeschrankungen auf
Flughéfen mit mehr als 50 000 Flugbewegungen ziviler Unterschallstrahlflugzeuge jéhrlich,
vorsehen, dass die Europdische Kommission befugt ist, vor der Einfiihrung solcher
MafBnahmen das Verfahren zu tiberpriifen und, sofern sie nicht davon iiberzeugt ist, dass die
entsprechenden Verfahren gemiB den anwendbaren Verpflichtungen eingehalten wurden, vor
der Einfiihrung der Beschrankungen die entsprechenden rechtlichen Schritte beziiglich der

vorgesehenen MaBBnahmen einzuleiten:
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a)  sind Luftfahrtunternehmen der Europdischen Union berechtigt, Linienflugdienste im
kombinierten Fluggast-/Frachtverkehr zwischen Punkten in den Vereinigten Staaten und
fiinf weiteren Landern durchzufiihren, ohne einen Punkt im Gebiet der Europdischen
Union und in den Hoheitsgebieten ihrer Mitgliedstaaten zu bedienen. Diese Lander
werden vom Gemeinsamen Ausschuss innerhalb eines Jahres ab dem Zeitpunkt der
Unterzeichnung dieses Protokolls bestimmt. Der Gemeinsame Ausschuss kann die Liste

dieser Lander dndern oder ihre Anzahl erh6hen; und

b) tritt der Wortlaut des Artikels 2 des Anhangs 4 zu dem Abkommen ("Eigentum und
Kontrolle von Luftfahrtunternehmen aus Drittlindern) auer Kraft und der Wortlaut des
Anhangs 6 zu dem Abkommen tritt statt dessen in Bezug auf Luftfahrtunternehmen aus
Drittlindern, die sich im Eigentum und unter Kontrolle der Mitgliedstaaten oder deren

Staatsangehdrigen befinden, in Kraft.

(5) Im Anschluss an die schriftliche Bestétigung durch den Gemeinsamen Ausschuss, dass
eine Vertragspartei die Bedingungen der Absitze 3 und 4, die fiir diese Vertragspartei gelten,
erfiillt, kann diese Vertragspartei Konsultationen auf hoher Ebene in Bezug auf die
Durchfiihrung dieses Artikels verlangen. Diese Konsultationen miissen innerhalb von

60 Tagen nach Eingang des Ersuchens beginnen, sofern die Vertragsparteien nichts anderes
vereinbart haben. Die Vertragsparteien unternehmen jede Anstrengung, die Angelegenheit, die
Gegenstand der Konsultation ist, zu kliren. Ist die Vertragspartei, die die Konsultationen
verlangt hat, mit deren Ergebnis unzufrieden, kann diese Vertragspartei schriftlich auf
diplomatischem Wege die andere Vertragspartei von ihrer Entscheidung in Kenntnis setzen,
dass kein Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei zusdtzliche Frequenzen bedienen
oder sich neue Mirkte unter diesem Abkommen erschlieen darf. Eine solche Entscheidung
wird 60 Tage nach ihrer Mitteilung wirksam. Innerhalb dieses Zeitraums kann die andere
Vertragspartei entscheiden, dass kein Luftfahrtunternehmen der ersten Vertragspartei
zusiatzliche Frequenzen bedienen oder sich neue Mirkte unter diesem Abkommen erschlieBen
darf. Diese Entscheidung wird an demselben Tag wirksam wie die Entscheidung der ersten
Vertragspartei. Eine derartige Entscheidung einer Vertragspartei kann durch Vereinbarung
beider Vertragsparteien, die vom Gemeinsamen Ausschuss schriftlich bestatigt wird,

aufgehoben werden."
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ARTIKEL 7

Staatliche US-Beforderungsleistungen

Anhang 3 des Abkommens wird vollstindig gestrichen und wie folgt ersetzt:

"Anhang 3

Betreffend
Staatliche US-Beforderungsleistungen

Die Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft sind berechtigt, Fluggéste und Fracht auf Linien-

und Charterfliigen zu beférdern, wo eine zivile staatliche US-Behorde, -Agentur oder -Stelle

1.  die Beforderung fiir sich selbst in Auftrag gibt oder in Durchfiihrung einer
Vereinbarung, nach der die Verglitung von der Regierung oder aus Mitteln, die zur

Verwendung durch die Regierung bereitgestellt wurden, bezahlt wird, oder

2. die Beforderung in oder fiir ein anderes Land oder fiir eine internationale oder andere

Organisation unentgeltlich bereitstellt,

und die Beforderung

a)  zwischen einem beliebigen Punkt in den Vereinigten Staaten und einem Punkt
auBerhalb der Vereinigten Staaten, soweit sie nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe ¢
zuldssig ist mit Ausnahme von Beforderungen zwischen Punkten, fiir die ein
vertragsgebundener Stddtepaar-Flugpreis — fiir entsprechend berechtigte Fluggéste
— gilt; oder
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b)  zwischen zwei beliebigen Punkten auBlerhalb der Vereinigten Staaten

erfolgt.

Dieser Anhang gilt nicht fiir Beforderungsleistungen, die vom Verteidigungsministerium
(Secretary of Defense) oder einer Teilstreitkraft (Secretary of a Military Department)

ubernommen oder finanziert werden."

ARTIKEL 8

Anhiénge

Der Wortlaut der Anlage zu diesem Protokoll wird dem Abkommen als Anhang 6 beigefiigt.

ARTIKEL 9

Vorldufige Anwendung

(1) Bis zu seinem Inkrafttreten vereinbaren die Vertragsparteien, dieses Protokoll ab dem Tag
seiner Unterzeichnung in dem nach dem nationalen Recht zuldssigen Umfang vorlaufig

anzuwenden.

(2) Jede Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jederzeit schriftlich auf diplomatischem
Wege tiber den Beschluss in Kenntnis setzen, dieses Protokoll nicht mehr anzuwenden. In diesem
Fall endet die Anwendung dieses Protokolls um Mitternacht WEZ am Ende der Flugplanperiode
des Internationalen Luftfahrtverbandes (IATA), die ein Jahr nach dem Datum der schriftlichen
Mitteilung in Kraft ist, es sei denn, die Kiindigung wird vor dem Ende dieses Zeitraums durch
Vereinbarung zwischen den Vertragsparteien zuriickgenommen. Wird die vorldufige Anwendung
des Abkommens gemal Artikel 25 Absatz 2 beendet, so endet gleichzeitig auch die vorldufige

Anwendung dieses Protokolls.
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ARTIKEL 10
Inkrafttreten

Dieses Protokoll tritt am spéteren der beiden folgenden Termine in Kraft:
1.  am Tag des Inkrafttretens des Abkommens; oder
2. einen Monat nach dem Tag der zuletzt eingegangenen Note eines diplomatischen
Notenaustausches zwischen den Vertragsparteien, in der bestétigt wird, dass alle erforderlichen
Verfahren fiir das Inkrafttreten dieses Protokolls abgeschlossen sind.
Zum Zwecke dieses diplomatischen Notenaustausches sind diplomatische Noten an die oder von
der Europédischen Union und ihren Mitgliedstaaten jeweils an die Europdische Union oder von ihr
zu iibermitteln. Die diplomatische(n) Note(n) der Europédischen Union und ihrer Mitgliedstaaten
haben Bestdtigungen von jedem Mitgliedstaat zu enthalten, dass seine erforderlichen Verfahren fiir

das Inkrafttreten dieses Protokolls abgeschlossen sind.

ZU URKUND DESSEN haben die hierzu gehorig befugten Unterzeichneten dieses Abkommen

unterzeichnet.
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Anlage zum Protokoll

ANHANG 6

Eigentum und Kontrolle von Luftfahrtunternehmen aus Drittlindern

Keine Vertragspartei darf die ihr im Rahmen von Luftverkehrsvereinbarungen mit einem
Drittland zur Verfiigung stehenden Rechte nutzen, um Genehmigungen oder Erlaubnisse eines
Luftfahrtunternehmens dieses Drittlands mit der Begriindung zu verweigern, zu widerrufen,
auszusetzen oder einzuschrinken, dass sich dieses Luftfahrtunternehmen im wesentlichen im
Eigentum der anderen Vertragspartei und/oder ihrer Staatsangehorigen oder von beiden

befindet.

Die Vereinigten Staaten diirfen keine der ihnen auf Grund von Luftverkehrsvereinbarungen
zur Verfiigung stehenden Rechte nutzen, um Genehmigungen oder Erlaubnisse eines
Luftfahrtunternehmens des Fiirstentums Liechtenstein, der Schweizerischen
Eidgenossenschaft, eines Landes, das zum Zeitpunkt der Unterzeichnung dieses Abkommens
ECAA-Mitglied ist, oder eines afrikanischen Landes, das zum Zeitpunkt der Unterzeichnung
dieses Abkommens ein Open-Skies-Luftverkehrsabkommen mit den Vereinigten Staaten
anwendet, mit der Begriindung zu verweigern, zu widerrufen, auszusetzen oder
einzuschrinken, dass ein oder mehrere Mitgliedstaaten, seine/ihre Staatsangehdrigen oder

beide die effektive Kontrolle uber dieses Luftfahrtunternehmen austiben.

Keine Vertragspartei darf die ihr auf Grund von Luftverkehrsvereinbarungen mit einem
Drittland zur Verfligung stehenden Rechte nutzen, um Genehmigungen oder Erlaubnisse eines
Luftfahrtunternehmens dieses Drittlands mit der Begriindung zu verweigern, zu widerrufen,
auszusetzen oder einzuschrianken, dass die effektive Kontrolle tiber dieses
Luftfahrtunternehmen von der anderen Vertragspartei, ihren Staatsangehdrigen oder von
beiden ausgelibt wird, sofern das betreffende Drittland eine gute Zusammenarbeit im Bereich

der Luftverkehrsbeziehungen mit beiden Vertragsparteien nachweisen kann.

Der Gemeinsame Ausschuss fiihrt eine Liste von Drittlindern, die nach Ansicht beider
Vertragsparteien eine gute Zusammenarbeit im Bereich der Luftverkehrsbeziehungen

nachweisen konnen.
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Gemeinsame Erklérung

Die Vertreter der Vereinigten Staaten und der Européischen Union und ihrer Mitgliedstaaten haben
bestitigt, dass das Protokoll zur Anderung des Luftverkehrsabkommens zwischen den Vereinigten
Staaten und der Europdischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten, das am 25. Mérz 2010 in
Briissel paraphiert wurde, in anderen Sprachen zu beglaubigen ist, entweder durch einen
Briefwechsel vor Unterzeichnung des Protokolls oder durch einen Beschluss des Gemeinsamen

Ausschusses nach Unterzeichnung des Protokolls.

Diese Gemeinsame Erklarung ist Bestandteil des Protokolls.

Im Namen der Vereinigten Staaten: Im Namen der Européischen Union und
ihrer Mitgliedstaaten:
John Byerly (Unterschrift) Daniel Calleja (Unterschrift)

25. Marz 2010
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NIEDERSCHRIFT UBER DIE BERATUNGEN

1.  Die Delegation der Européischen Union und ihrer Mitgliedstaaten und die Delegation der
Vereinigten Staaten von Amerika sind vom 23. bis 25. Mérz 2010 in Briissel zusammengetroffen,
um die Verhandlungen iiber ein Luftverkehrsabkommen der zweiten Stufe abzuschlieen. Die

Verzeichnisse der Delegationsteilnehmer sind als Anlage A beigefligt.

2. Die Delegationen haben sich ad referendum iiber den Text eines Protokolls zur Anderung des
am 25. und 30. April 2007 unterzeichneten Luftverkehrsabkommens zwischen den Vereinigten
Staaten von Amerika und der Europdischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten (nachstehend
das ,,Protokoll®, siche Anlage B), geeinigt und diesen Text paraphiert. Die Delegationen
beabsichtigen, den Entwurf des Protokolls ihren jeweiligen Behdrden zur Genehmigung vorzulegen,

damit es in naher Zukunft in Kraft treten kann.

3. Bezugnahmen in dieser Niederschrift auf das Abkommen, seine Artikel, Absédtze und
Anhinge gelten als Bezugnahmen auf das Abkommen in seiner durch das Protokoll gednderten

Fassung.

4.  Die EU-Delegation bestitigte, dass infolge des Inkrafttretens des Vertrags von Lissabon zur
Anderung des Vertrags iiber die Européische Union und des Vertrags zur Griindung der
Europédischen Gemeinschaft am 1. Dezember 2009 die Européische Union an die Stelle der
Européischen Gemeinschaft getreten ist, deren Rechtsnachfolgerin sie ist; von diesem Zeitpunkt an
libt sie alle Rechte der Européischen Gemeinschaft aus und iibernimmt all ihre Verpflichtungen,
und sdmtliche Bezugnahmen auf die Europdische Gemeinschaft in dem Abkommen gelten als

Bezugnahmen auf die Europiische Union.

5. Die Delegationen versicherten, dass die Verfahren iiber die gegenseitige Anerkennung der
Regulierungsfeststellungen hinsichtlich Eignung und Staatszugehorigkeit von Luftfahrtunternehmen
im neuen Artikel 6a nicht zum Ziel haben, die Anforderungen zu dndern, die nach den Gesetzen und
sonstigen Vorschriften von den Vertragsparteien tiblicherweise auf die Durchfiihrung von

internationalen Luftverkehrsdiensten gemdl Artikel 4 des Abkommens angewandt werden.
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6.  In Bezug auf Artikel 9 brachten die Delegationen ihren Wunsch einer weiteren
Zusammenarbeit zwischen der EU und den USA im Bereich der Luftsicherheit zum Ausdruck, um,
wo immer dies moglich ist, im Einklang mit den geltenden Gesetzen und sonstigen Vorschriften ein
Hochstmal an gegenseitigem Vertrauen auf die Sicherheitsmafinahmen der Gegenseite zu schaffen

und unnétige Uberschneidungen diesbeziiglicher MaBnahmen zu vermeiden.

7. Die Delegationen stellten fest, dass die Zusammenarbeit im Bereich der Luftsicherheit
Folgendes einschlieBen sollte: regelmiBige Konsultationen zu Anderungen bestehender
Anforderungen, die nach Moglichkeit vor dem Wirksamwerden solcher Anderungen stattfinden;
eine enge Koordinierung von Flughafenbewertungen und, soweit mdglich und angemessen,
Inspektionen von Luftfahrtunternehmen; Austausch von Informationen iiber neue

Sicherheitstechnologien und -verfahren.

8.  Im Hinblick auf die Foérderung einer effizienten Nutzung vorhandener Ressourcen, die
Verbesserung der Luftsicherheit und die Schaffung von Erleichterungen verwiesen die
Delegationen auf die Vorteile schneller und nach Mdglichkeit koordinierter Reaktionen auf neue

Gefahren.

9.  Beide Delegationen wiesen darauf hin, dass die in den jeweiligen Abkommen zwischen EU-
Mitgliedstaaten und den Vereinigten Staaten enthaltenen Bestimmungen zur Vermeidung der

Doppelbesteuerung von Einkommen und Kapital von diesem Protokoll nicht beriihrt werden.

10. In Bezug auf Artikel 15 Absatz 7 stellte die EU-Delegation fest, dass die in diesem
Zusammenhang zu behandelnden Themen unter anderem Folgendes einschlie3en sollten: die
Umweltwirksamkeit und technische Integritét einschlagiger MaBBnahmen, die Notwendigkeit,
Wettbewerbsverzerrungen und eine Verlagerung von CO;-Emissionsquellen zu vermeiden, sowie
die Frage, ob und wie solche Maflnahmen miteinander verkniipft oder integriert werden kénnen.
Die US-Delegation wies darauf hin, dass bei der Ausarbeitung von Empfehlungen unter anderem
die Kohérenz mit dem Abkommen von Chicago und die Férderung der Ziele des Abkommens im

Mittelpunkt stehen sollten.
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11. Beide Delegationen betonten, dass die Bestimmungen des Abkommens ihre jeweiligen
rechtlichen und politischen Standpunkte zu verschiedenen luftfahrtbezogenen Umweltfragen in

keiner Weise beeintrachtigen.

12.  In Anerkennung gemeinsamer Umweltziele erarbeiteten die Delegationen eine Gemeinsame
Erklarung iiber die Zusammenarbeit beim Umweltschutz, die dieser Niederschrift als Anlage C

beigefiigt ist.

13. Die EU-Delegation bekriftigte die Absicht der EU, ihre Arbeit auf der Grundlage des
Rahmeniibereinkommens der Vereinten Nationen iiber Klimaidnderungen fortzusetzen, um globale

Emissionsminderungsziele fiir den internationalen Luftverkehr festzulegen.

14. Die Delegationen der USA und der EU bekriftigten die Absicht der Vereinigten Staaten und
der EU, im Rahmen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) auf eine Verringerung
der Treibhausgasemissionen im internationalen Luftverkehr hinzuwirken. Beide Delegationen

wiesen zudem auf Beitrége der Branche zur Unterstiitzung dieses Prozesses hin.

15. Beide Delegationen wiesen darauf hin, dass der Grundsatz der Ausgewogenheit gemél
Artikel 15 Absatz 4 sich auf die Resolution A35-5 bezieht, die auf der 35. ICAO-Versammlung
einstimmig verabschiedet wurde. Die Delegationen betonten, dass sdmtliche Aspekte des in der
Resolution verankerten Grundsatzes der Ausgewogenheit relevant und wichtig sind, einschlieSlich
der Anerkennung, dass Staaten einschlégige rechtliche Verpflichtungen haben und an bestehende
Vereinbarungen, geltende Gesetze und etablierte Strategien gebunden sind, die die Anwendung

dieses Grundsatzes beeinflussen konnen.

16. Beide Delegationen bekundeten nachdriicklich ihre Unterstiitzung fiir die Anwendung der
ICAO-Leitlinien ,,Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise” (Leitlinien zum
Grundsatz der Ausgewogenheit bei der Bekampfung von Flugldarm), die derzeit als ICAO-
Dokument 9829 (2. Ausgabe) veroffentlicht werden.

P/EU/USA/MOC/de 3



17. Betreffend Artikel 15 Absatz 5 Buchstabe a stellte die EU-Delegation fest, dass ,,Betroffener*
geméal Artikel 2 Buchstabe f der Richtlinie 2002/30/EG definiert ist als ,,eine natiirliche oder
juristische Person, die von Larmminderungsmalinahmen, einschlieBlich Betriebsbeschrinkungen,
betroffen ist oder betroffen werden konnte oder ein berechtigtes Interesse an solchen Mafinahmen
hat“. Die EU-Delegation wies zudem darauf hin, dass nach Artikel 10 der Richtlinie die
Mitgliedstaaten sicherstellen miissen, dass zur Anwendung der Artikel 5 und 6 der Richtlinie
Verfahren zur Konsultation der Betroffenen gemall dem anzuwendenden nationalen Recht

eingefiihrt werden.

18.  Unter Beriicksichtigung der Herausforderungen durch die zunehmende grenziiberschreitende
Freiziigigkeit der Arbeitnehmer und grenziibergreifende Struktur von Unternehmen wies die EU-
Delegation darauf hin, dass die Europdische Kommission die Situation sorgfiltig beobachtet und
weitere Schritte in Erwdgung zieht, um in diesem Bereich die Durchfithrung, Anwendung und
Durchsetzung von Maflinahmen zu verbessern. Die EU-Delegation verwies auch auf die aktuelle
Arbeit der Europédischen Kommission in Bezug auf transnationale Kollektivvereinbarungen und
duBerte ihre Bereitschaft, den Gemeinsamen Ausschuss {iber solche Vereinbarungen und

gegebenenfalls andere einschldgige Initiativen zu unterrichten.

19. Die US-Delegation wies darauf hin, dass in den Vereinigten Staaten der Grundsatz, wonach
Einzelpersonen bestimmte Personal- oder Berufsgruppen innerhalb eines Luftfahrtunternehmens
vertreten konnen, zur Starkung der Rechte des Flug- und des Bodenpersonals auf die Bildung von

Vereinigungen und die Aushandlung und Durchsetzung von Tarifvereinbarungen beigetragen hat.

20. Beide Delegationen hielten fest, dass, sofern eine Vertragspartei Mallnahmen ergreift, die im
Widerspruch zu dem Abkommen, einschlieBlich Artikel 21, stehen, die andere Vertragspartei sich
ithrerseits geeigneter und angemessener Maflnahmen bedienen kann, die im Einklang mit dem

Volkerrecht, einschlieBlich dieses Abkommens, getroffen werden.

21. Betreffend Artikel 21 Absatz 4 stellte die EU-Delegation fest, dass die in dem Absatz
genannte Priifung von der Europdischen Kommission von Amts wegen (ex officio) oder einseitig

(ex parte) vorgenommen wird.
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22. Die Delegationen stellten fest, dass die Verkehrsrechte gemaf3 Artikel 21 Absatz 4
Buchstabe a zusitzlich zu den Rechten gelten, die der Europédischen Union und ihren

Mitgliedstaaten nach Artikel 3 des Abkommens gewéhrt werden.

23. Die Delegationen duf3erten sich zufrieden iiber die in dem Abkommen vorgesehene
Zusammenarbeit zwischen dem US-Verkehrsministerium und der Europédischen Kommission, die
dem gemeinsamen Ziel dient, die jeweiligen Gesetze, Verfahren und Praktiken der anderen
Vertragspartei im Bereich des Wettbewerbs sowie die bestehenden oder zu erwartenden
Auswirkungen von Entwicklungen in der Luftverkehrsbranche auf den Wettbewerb besser zu

verstehen.

24. Die Delegationen bekréftigten das Bekenntnis der jeweiligen Wettbewerbsbehdrden zu
Dialog, Zusammenarbeit und dem Grundsatz der Transparenz unter Beachtung der rechtlichen
Anforderungen, einschlieBlich des Schutzes vertraulicher Geschiftsdaten. Zudem bestitigten die
Delegationen die Bereitschaft ihrer Wettbewerbsbehorden, gegebenenfalls Hinweise zu

Verfahrensregeln zu geben.

25. Die Delegationen wiesen darauf hin, dass an den Gemeinsamen Ausschuss oder andere
Empfinger gerichtete Mitteilungen {liber die Zusammenarbeit gemif3 Anhang 2 mit den
Vorschriften liber die Offenlegung vertraulicher bzw. marktsensibler Informationen im Einklang

stehen muss.

26. In Bezug auf Anhang 6 Absatz 4 brachten die Delegationen ihre Erwartung zum Ausdruck,
dass der Gemeinsame Ausschuss innerhalb eines Jahres nach Unterzeichnung des Protokolls
geeignete Kriterien ausarbeitet, anhand deren festgestellt werden kann, ob ein Land eine gute

Zusammenarbeit im Bereich der Luftverkehrsbeziehungen unter Beweis gestellt hat.
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27. Die Delegationen begriifiten die Teilnahme von Vertretern Islands und Norwegens als

Beobachter der EU-Delegation und wiesen darauf hin, dass der Gemeinsame Ausschuss weiter
daran arbeiten wird, einen Vorschlag iiber die Bedingungen und Verfahren auszuarbeiten, unter
denen Island und Norwegen dem Abkommen in seiner durch das Protokoll gednderten Fassung

beitreten konnten.

28. Beide Delegationen brachten ihre Erwartung zum Ausdruck, dass ihre jeweiligen
Luftfahrtbehorden ab dem Zeitpunkt der Unterzeichnung des Protokolls auf der Grundlage von
Einvernehmen und Gegenseitigkeit oder auf administrativer Basis Verkehrsdienste gestatten
werden, die mit dem Abkommen in seiner durch das Protokoll gednderten Fassung im Einklang

stehen.

Fiir die Delegation der Europdischen Union Fiir die Delegation der Vereinigten Staaten
und ihrer Mitgliedstaaten: von Amerika:
Daniel CALLEJA John BYERLY
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ANLAGE C

Gemeinsame Erkldrung liber die Zusammenarbeit beim Umweltschutz

Die Delegationen der Vereinigten Staaten von Amerika sowie der Europédischen Union und ihrer
Mitgliedstaaten bekréftigten die besondere Bedeutung, die der Behandlung der
Umweltauswirkungen des internationalen Luftverkehrs zukommt. Sie bekannten sich zu den
gemeinsamen Umweltzielen, die auf der 35. Versammlung der Internationalen Zivilluftfahrt-

Organisation (ICAO) festgelegt wurden, nimlich

a)  die Zahl der von erheblichem Fluglarm betroffenen Menschen zu begrenzen oder zu
verringern,

b)  die Auswirkungen luftverkehrsbedingter Emissionen auf die lokale Luftqualitdt zu begrenzen
oder zu verringern und

c) die Auswirkungen luftverkehrsbedingter Treibhausgasemissionen auf das Weltklima zu

begrenzen oder zu verringern.

Die Delegationen wiirdigten das Ergebnis der 15. Konferenz der Vertragsparteien des
Rahmeniibereinkommens der Vereinten Nationen iiber Klimaidnderungen und der Kopenhagener
Vereinbarung und schlossen sich gemeinsam der Auffassung der Wissenschaft an, dass die globale

Erwidrmung weniger als 2 °C betragen sollte.

Die Delegationen duflerten den nachdriicklichen Wunsch und die Bereitschaft der Vertragsparteien
zur Zusammenarbeitet, um auf den in der hochrangigen ICAO-Sitzung iiber den internationalen
Luftverkehr und den Klimawandel erzielten Fortschritten aufzubauen und gemeinsam mit den
internationalen Partnern in der ICAO ein anspruchsvolleres Aktionsprogramm anzustreben, das
unter anderem robuste Ziele und einen Rahmen fiir marktgestiitzte Mafinahmen enthélt und den

speziellen Bediirfnissen der Entwicklungsldnder Rechnung tragt.

P/EU/USA/MOC/de 7



Beide Seiten dullerten ihre Bereitschaft, im ICAO-Ausschuss fiir Umweltschutz in der Luftfahrt
(CAEP) zusammenzuarbeiten, um fiir einen ziigigen und effektiven Abschluss seines
Arbeitsprogramms zu sorgen, einschlieBlich der Annahme einer globalen CO>-Norm fiir

Luftfahrzeuge und weiterer MaBBnahmen beziiglich Klimawandel, Fluglarm und Luftqualitat.

Die Delegationen betonten die Notwendigkeit, die Umweltauswirkungen des Luftverkehrs durch

folgende Maflnahmen zu mindern:

— weitere Zusammenarbeit in den Programmen NextGen und SESAR zur Modernisierung des
Flugverkehrsmanagements, wozu auch die Initiative AIRE (Atlantic Interoperability Initiative

to Reduce Emissions) gehort;

—  Forderung bzw. Beschleunigung der Entwicklung und Anwendung neuer
Flugzeugtechnologien und umweltvertriglicher, alternativer Flugkraftstoffe, auch im Rahmen
der Gemeinsamen Technologieinitiative ,,Clean Sky*, des Programms CLEEN (Continuous
Low Energy, Emissions and Noise) sowie der Initiativen CAAFI (Commercial Aviation
Alternative Fuels Initiative) und SWAFEA (Sustainable Way for Alternative Fuel and Energy

in Aviation);
— Zusammenarbeit mit der Wissenschaft, etwa im Rahmen der wissenschaftlichen Gruppe des

CAEP, um die Umweltauswirkungen des Luftverkehrs, beispielsweise auf die Gesundheit und

CO»-unabhingige Klimaauswirkungen, besser verstehen und quantifizieren zu konnen.
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